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El Gobierno extingue

dos sociedades de estiba
El Ejecutivo ha decidido extinguir dos
sociedades de estibay desestiba, la de La
Gomerayla de la Estaca (El Hierro), como

parte de la reforma de la administracion
plblica aprobada la semana pasada.

El cantante Georgie Dann,
en las puertas del SIL
El cantante Georgie Dann, famoso por ser
el autor de mdltiples canciones del verano,
estuvo paseando porlasinmediaciones

del Salén Internacional de Logistica (SIL)
el pasado dia 19 de junio.

Caixabank es accionista

de un centro de transporte
;De qué centro de transporte es Caixabank
el segundo mayor accionista después
deintegraren 2012 la caja de ahorros

que apoyd como inversor la creacion
dedichainfraestructura en 19807
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W La Comisién Europea publicd
el pasado 15 de abril la propuesta
COM (2013) 195 final por la que se
modifica la Directiva 96/53 CE que
establece para determinados vehi-
culos de carretera que circulan en
la Unién Europea, las dimensiones
maximas autorizadas en el trafico
nacional e internacional y los pesos
méximos autorizados en el tréfico
internacional.

El vicepresidente y comisario de
Transportes, Siim Kallas, present6
la nueva propuesta de modificacion
de la Directiva 96/53 CE ante la
comisién de Transportes y Turismo
del Parlamento Europeo el 23 de
abril y recientemente, se ha produ-
cido la primera reunion de expertos
que deberdn analizar junto con la
Comisién Europea los requisitos
en materia de aerodindmica de los
nuevos vehiculos, asi como orien-
taciones sobre procedimientos de
la politica de control, infracciones
y sanciones.

El Parlamento Europeo acaba de
nombrar ponente de este dossier
al eurodiputado Jérg Leichtfried,
sin que a la fecha de la redaccién de
este articulo se conozca el calendario
de debates y adopcion de informes
y posiciones, que tanto el Parla-
mento, como el Consejo y Comité
Econémico y Social y Comité de las
Regiones tendrdn que llevar a cabo
de forma preceptiva.

El Libro Blanco sobre el transporte
Hoja de ruta hacia un espacio inico
europeo de transporte de politica de
transportes competitiva y sostenible
COM (2011) 0144 programaba la revi-
si6n dela Directiva 96/53 CE con el
fin de establecer la comercializaciéon
de vehiculos mis aerodindmicos y
con mayor eficiencia energética y
medioambiental. Una vez anunciada
en el Libro Blanco la modificacion de
la Directiva 96/53 CE comenzaron a
celebrarse debates en los diferentes
Estados miembros, especialmente
centrados en la posibilidad de que
la comision en esta nueva propuesta
pudiese referirse a la autorizacién de
la circulacién de los camiones de
60 toneladas y 25,25 metros, cono-
cidos en el dmbito europeo como
European Modular System (EMS).
La autorizacién, o no, de los EMS
por parte de la Comisién Europea
preocupaba bastante més a los dife-
rentes sectores de transporte que las
innovaciones aerodindmicas, nuevas
cabinas, vehiculos de motor eléctri-
cos o hibridos, que finalmente han
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acabado contemplindose en la
propuesta.

Aunque la circulacién de los EMS
en paises como Holanda, Suecia,
Dinamarca y Finlandia fue adop-
tada por las autoridades nacionales,
se especulaba con la idea de que la
Comisién Europea pudiese aprobar
una iniciativa con un alcance mas
general sobre la circulacién de los
camiones 25,25 metros, en la Unién
Europea y si ese tipo de iniciativa se

Los EMS tienen también
detractores, que consideran
que con su autorizacion se
facilitaba ala carreterauna
mayor captacion de carga

llevaba a cabo, no cabia duda que iba
a realizarse aprovechando la modifi-
cacién de la Directiva 96/53CE.

De hecho, ha habido asociacio-
nes de transportistas y fabricantes
de vehiculos que han solicitado a
la Comisién Europea que la nueva
propuesta contemplase una exten-
sién de la circulacion de EMS en
toda Europa, si bien es cierto que
acotando su trdnsito a ciertas carre-
teras. Han apoyado esta demanda
basdndose en el ahorro de consumo
de gaséleo y reduccion de emisiones
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de diéxido de carbono de los EMS y
su participacién en la descongestion
de las carreteras europeas: la carga
de tres camiones normales podria
ser absorbida por dos EMS. Los EMS
tienen también detractores, especial-
mente representantes de otros modos
como ferrocarril, vias navegables y
maritimo que consideraban que con
suautorizacién se facilitaba a la carre-
tera una mayor captacion de carga.

Del anélisis de la propuesta cabe
extraer que la comisién no s6lo no
ha abierto la posibilidad de una
circulacién general de los EMS
en la Unién Europea, sino que ha
acotado el dmbito de aplicacion de la
propuesta de una manera muy clara,
al considerar que todas las medidas
que vayan mis alld de lo expre-
samente autorizado en la actual
Directiva 96/53 CE y que supongan
un incremento del peso total y de la
capacidad de carga estdn fuera del
objetivo de la propuesta.

Por tanto, la aprobacién de la cir-
culacién de los EMS seguird corres-
pondiendo a los Estados miembros
y la comisién solamente clarifica
que la utilizacién transfronteriza
de vehiculos mds largos estara auto-
rizada para los trayectos que solo
atraviesen una frontera, silos dos
Estados miembros ya autorizan la
circulacién de estos vehiculos en su
territorio nacional y si cumplen las

oportunidad o amenaza

condiciones de excepcion del arti-
culo cuatro de la propuesta.

Este tema ha despertado discusio-
nes interesantes a nivel de la comi-
si6n de Transportes del Parlamento
Europeo con eurodiputados que,
por un lado, aplauden la seguridad
juridica de aclarar y acotar las cir-
cunstancias en las que estos EMS
estardn autorizados para circular,
pero que también cuestionan sus
ventajas competitivas o, por ejem-
plo, la limitacién de su circulaciéon
exclusivamente a dos Estados trans-
fronterizos. Es previsible que el
debate se anime conforme el proce-

La aprobaciondela
circulacion de este tipo
devehiculos seguira
correspondiendo alos
Estados miembros

dimiento legislativo de adopcion de
la propuesta vaya avanzando juridica
e institucionalmente.

La propuesta es muy compleja y
contempla ademis de éste, otros
muchos mis asuntos relevantes: la
autorizacién de excepciones a las
dimensiones méximas de los vehicu-
los con el fin de permitir la incorpo-
racion de dispositivos aerodinimicos
en la parte trasera o redisefar la geo-
metria en la cabina de los camiones;
la utilizacién de motorizaciones alter-
nativas, como los motores eléctricos,
hibridos para los vehiculos pesados
o para los autobuses; se autoriza un
aumento de 15 centimetros de la
longitud de los camiones que trans-
porten contenedores de 45 pies para
el transporte intermodal; control de
infracciones y armonizacién de san-
ciones y su clasificacién en funcién
de su gravedad.

En términos generales, abre un
nuevo mercado para los fabricantes
de vehiculos en cuanto a disefio
de nuevas cabinas o dispositivos
aerodindmicos, entre otros, que
generardn nuevas oportunidades
de negocio y creacién de puestos de
trabajo. Obligard a los transportistas
arealizar nuevas inversiones en una
situacién econémica complicada
para lo cual, la Comisién pondrd a
disposicion el fondo TEN-T, Fondo
Europeo de Desarrollo Regional
y Programa Horizonte 2020. La
cooperacion entre las administra-
ciones nacionales y la Comisién
Europea para categorizar las infrac-
ciones y sanciones e implementar
las herramientas de control, espe-
cialmente, de los pesos serd otro
asunto a tener en cuenta en el
debate e implementacién futura de
esta propuesta. &8
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La logistica, un
area con creciente
valor afiadido

Antonio Fondevilla
Secretario general
de ABE-L

m La logistica se ha convertido en
los tltimos afnos en un reto para la
gestion de cualquier empresa. En
los afios 90, cuando internet estaba
todavia en panales, la mayoria de las
cadenas logisticas eran relativamente
locales o en el caso de exportaciones
y las importaciones eran, como
mucho, lineales. Desde entonces, la
complejidad de la cadena de sumi-
nistro ha ido evolucionado exponen-
cialmente hasta convertirse en un
complicado entramado de flujos de
bienes e informacion, involucrando
a diferentes proveedores, varios pai-
ses, continentes, y diferentes medios
de transporte.

Entre los muchos factores que
han contribuido podemos citar
los siguientes: la volatilidad de los
mercados, la complejidad creciente
de la demanda, la situacién econé-
mica actual, la deslocalizacion de
la produccién versus el consumo,

En apenas 20 aiios, la
logistica ha pasadode

ser un "coste inevitabley
secundario” a convertirse en
una area de valor creciente

el incremento en los precios de las
materias primas y las commodities,
y el incremento de la demanda en los
paises emergentes.

Todo ello ha provocado que en
apenas 20 afios, la logistica haya
pasado de ser un “coste inevitable
y secundario” a convertirse en una
area de valor creciente, que necesita
ser gestionado y donde los que se
adapten y se diferencien, ganarin
cuota de mercado y rentabilidad.
Visibilidad y control de la cadena
de valor, optimizacién de costes,
flexibilidad en las operaciones,
estandarizaciéon de componentes,
observancia y respeto escrupuloso
de las regulaciones internacionales
e innovacién continua, son algunas
de las respuestas claves al dificil reto
de gestion diaria de la logistica para
cualquier directivo en busqueda de
la excelencia.

Para cambiar e innovar, para
mejorar las practicas habituales y
dar servicio sin ser siervo, una buena
herramienta es siempre contar con
unos valores solidos pero flexibles,
llevados a la prictica de una manera
coherente e imbricada con el pro-
yecto de vida individual. &5




